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Yhtrande over Europeiska kommissionens forslag inom ramen for
sitt mobilitetspaket (N2017/03932/MRT)

Skogsindustrierna har beretts moéjlighet att yttra sig 6ver delar av Kommissionens mobilitetspaket och

lamnar harmed f6ljande synpunkter. Skogsindustrierna star &ven bakom det yttrande som Néaringslivets

transportrad ldmnat pa forslagen.

Sammanfattning

(o]

Skogsindustrierna delar utgdngspunkten for Kommissionens mobilitetspaket om transporternas
stora betydelse for medborgare, naringsliv och samhalle och vikten av héllbara transporter.
Skogsindustrierna noterar att remissen inte innehaller alla de initiativ till andrade regelverk som
Kommissionen aviserat och menar att det begransar mojligheterna att fa en helhetsbild.
Skogsindustrierna anser att det ar mycket positivt med atgiarder som kan leda till battre ordning
och reda samt schyssta villkor inom transportsektorn. Regler och bestimmelser bor vara sa
tydliga som mojligt sa att det ar latt att gora ratt. Nya bestaimmelser kraver ofta mer resurser for
tillsyn, annars riskerar de at bli verkningsldosa. Skogsindustrierna vill darfor se fler och effektivare
kontroller utférda av specialutbildad trafikpolis. Vidare bor 6vertradelser medfora straff eller
sanktion som ar kdnnbara, avskrackande och proportionerliga.

Skogsindustrierna tillstyrker férslaget med harmoniserade regler nar det galler utstationering av
forare inom vagtransportsektorn.

Skogsindustrierna tillstyrker forslaget att intakter fran avgifter ska kunna 6ronmarkas for
infrastruktursatsningar.

Skogsindustrierna avstyrker forslaget att infrastrukturavgifter ska differentieras beroende pa
koldioxidutslapp eftersom det skulle medféra en dubbelbeskattning tillsammans med befintlig
koldioxidskatt.

Skogsindustrierna avstyrker forslaget att faststallande av referensvarden for koldioxidutslapp ska
ske genom delegerade akter antagna av Kommissionen. Skogsindustrierna anser att sddana
referensvarden bor faststillas genom implementerade akter.
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Skogsindustriernas yttrande

Forslag till @ndring av tillstdndsférordningen (EG) 1071/2009 och godsférordningen
(EG) 1072/2009

Skogsindustrierna efterstravar hallbara transporter och vi anser att regelefterlevnad ar en viktig del av
detta. Redan 2010 tog skogsbranschen fram gemensamma hallbarhetskriterier for upphandling av
transporter, och flera vara medlemsforetag ligger i framkant.

Skogsindustrierna vill se en sund och serios dkerindring och anser darfor att det ar positivt med forslagen
till bestammelser i tillstandsférordningen, som forsvarar for oseriosa foretag att etablera sig. For att
sakerstalla konkurrensneutralitet ar det viktigt att regler och dess tillampning ar likvardiga inom hela EU.
For att branschen ska kunna ta ett ansvar vid kép av transporter och ha méjlighet att valja bort oseridsa
akerier, ar det mycket viktigt med transparens mellan medlemsstater och att data och information om
transportforetag ar 6ppna och enkelt tillgangliga.

Nar det géller utstationeringsdirektivet anser Skogsindustrierna i grunden att bestimmelsen om att
begransa antalet cabotagetransporter bor tas bort, eftersom dessa regler ar ett hinder for fri rorlighet av
varor. Samtidigt anser vi att det ar viktigt att det rader konkurrensneutralitet och hog regelefterlevnad
inom omradet vagtransporter. Det dr avgorande att de bestimmelser som finns pa omradet ar enkla och
tydliga samt att det utodvas tillsyn for att sédkerstélla efterlevnad. Forslaget om en viss lagsta andel
kontroller inom medlemsstaterna dr bra, men Skogsindustrierna skulle girna se att andelen var betydligt
hogre an de foreslagna 2-3 procent.

Forslag till @ndring i férordning (EG) 561/2006 om harmonisering av viss
sociallagstiftning p& vagtransportomréddet och férordning (EU) 165/2014 om

fardskrivare vid vagtransporter

Trafiksdkerhet ar en mycket viktig fraga for Skogsindustrierna och bestimmelser om koér- och vilotider ar
viktiga i det sammanhanget. Det ar darfor positivt till mer enhetliga och tydliga regler kring detta inom EU
bade ur trafiksdkerhetsperspektiv men dven ur socialt perspektiv. Forslaget att ha en flexibilitet kring kor-
och vilotider for hantering av oférutsedda hiandelser ar bra, men bor kompletteras med regler som tar
hansyn till geografiska begransningar, till exempel i inlandet eller i norra Sverige dar det kan vara svart att
hitta viloplats inom angiven tid. Vid tillsyn av hur kér- och vilotider tillimpas bér myndigheter d&ven

strdva efter en viss pragmatism och inte bestraffa marginella 6vertradelser.

Skogsindustrierna anser att forslaget om dndrade bestimmelser om fardskrivare ar bra satillvida att
registreringen kan underlatta efterlevnadskontroll. For att fa effekt bor dock registreringen ske med
automatik vid gransévergang for minskad administrativ bérda samt minskat utrymme for fusk.

Forslag till dndring i direktiv 2006/22/EG betraffande ftillsynskrav och sérskilda

bestdmmelser om utstationering av férare i vagtransportsektorn

Skogsindustrierna anser att det ar bra med harmoniserade regler nar det géller utstationering av férare
inom vagtransportsektorn. En férare av en godstransport kan passera ett flertal lander inom en och
samma vecka vilket gor att bestimmelser om registrering och rapportering av arbetstider, maste vara
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enkla och likvardiga inom EU. Det nu liggande forslaget ar svartolkat till exempel nér det géller fran vilken
tidpunkt cabotageregler borjar och slutar att galla.

Forslag till dndring av Eurovinjettdirektivet 1999/62/EG

Skogsindustrierna héller med om principen att transporternas externa effekter ska internaliseras men
anser ocksa att den praktiska utformningen av avgiftssystemet maste ske pa ett satt som inte dventyrar
det svenska naringslivets konkurrenskraft. EU:s medlemsstater skiljer sig at och ska enligt var mening ha
moijlighet att vdlja hur de vill implementera olika infrastrukturavgifter och internalisera externa
kostnader.

Skogsindustrierna tillstyrker forslaget att intakter fran avgifter ska kunna 6ronmarkas for
infrastruktursatsningar. Skogsindustrierna avstyrker dock forslaget att avgifterna ska variera beroende
pa koldioxidutslapp eftersom det skulle kunna medféra en dubbelbeskattning tillsammans med den
svenska tillimpningen med koldioxidskatt via energiskattedirektivet. Om forslaget med
infrastrukturavgifter i relation till koldioxidutslapp inférs bor den svenska koldioxidskatten for drivmedel
tas bort. Skogsindustrierna anser att det ar battre med en koldioxidkomponent inom
energiskattedirektivet eftersom det styr mot faktiska utslapp.

Skogsindustrierna menar vidare att de verktyg och modeller fér berakning av koldioxidutslapp som tas
fram maste motsvara de verkliga utslappen. Samma typ av fordon kan ha olika utslapp i verkligheten
beroende pa av transportuppdrag eftersom utsldppen varierar beroende pa vikt pa godset och
hojdskillnader i geografin. Schabloniserade standardvarden riskerar att orsaka suboptimering i val av
fordon genom att man véljer fordon som féar lagt berdaknat utslapp i stillet for 1agst verklig
forbrukning/utslapp. Berakningar maste darfor ske med utréttat arbete som utgangspunkt. Darfor
avstyrker Skogsindustrierna forslaget att faststillande av referensvarden for koldioxidutslapp ska ske
genom delegerade akter antagna av Kommissionen. Skogsindustrierna vill att sddana referensvéirden
faststalls genom implementerade akter.

Skogsindustriernas utgangspunkt

Med valskotta skogar och en skogsindustri av varldsklass som grund har Skogsindustrierna stéllt upp en
offensiv vision: att skogsnaringen driver tillvaxt i varldens bioekonomi. En bioekonomi utgar fran
féornybara ravaror, som anvands pa ett hallbart satt. Bioekonomin bidrar darfor till att bryta dagens
fossilbaserade ekonomi och till att uppna EU:s och Sveriges klimatpolitiska malsattningar.

De biobaserade produkter Skogsindustriernas medlemsforetag redan idag tillverkar - bioenergi, sigade
travaror, massa och papper kommer att vara basen under atskilliga ar framéver men kompletteras
standigt med nya produkter som textilfibrer till klader, kemikalier, drivmedel, etc. For att
framtidssatsningar ska kunna finansieras kravs en politik som leder till stark internationell
konkurrenskraft for vara medlemmar.

Skogsindustrin exporterar cirka 85 procent av produktionen av massa och papper samt cirka 70 procent
av sagade travaror, totalt knappt 20 miljoner ton per ar. Pa grund av Sveriges geografiska lage i varlden
och stora avstand inom landet ar skogsindustrin starkt beroende av vil fungerande transporter for sin
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internationella konkurrenskraft. For att begransa avstdndsnackdelarna har skogsindustrin byggt upp
effektiva logistik- och transportsystem innefattande alla transportslag utom flyg.

Skogsindustrin dr en av de branscher som képer mest transporter i Sverige. Skogsnaringen upphandlar
logistiktjanster for drygt 25 MDSEK per ar. Vid export av skogsindustriprodukter ar cirka 25 procent
lastbilstransporter, 65 procent sjotransporter och 10 procent jarnvagstransporter. Val av transportslag
beror pa produkt och destination, men oftast sker en kombination av transportslag. For transporter inom
Sverige giller foretradelsevis lastbilstransporter for rundvirke (64 procent), flis (85 procent) och sagade
travaror (87 procent). For massa och papper giller det omvanda med hogre andel jarnvag, 62 procent for
massa och 85 procent for papper.

Stockholm 2017-08-31

Foér Skogsdindustrierna
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Karolina Bol Karin Tormalm
Transportdirektédr Naringspolitisk utredare
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