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YtHtrande 6ver Godstrafikfragor-forordningsdndringar

Skogsindustrierna har beretts mojlighet att yttra sig 6ver forandringar i trafikforordningen (1998:1276) om att
mojliggora for tyngre fordon att féras pa allmanna végar, och lamnar hdrmed fdljande synpunkter.

Sammanfattning
Skogsindustrierna ser i huvudsak positivt pa de foreslagna forordringsdndringarna men ldmnar detaljsynpunkter
pa vissa av forslagen. Skogsindustrierna:

e vilkomnar inférandet av en ny barighetsklass BK4

e avstyrker forslaget att Trafikverket ska meddela foreskrifter om férandet av fordon pa BK4
o tillstyrker forslagen om nya viktbestimmelser och nya bruttoviktstabeller

e avstyrker skrivningen om att det ska vara ett krav att anvanda slapvagnstabellen i bilaga 1
o tillstyrker att sldpvagnstabellen ska vara méjlig att anvanda

o tillstyrker forslaget om nytt forbudsmarke

Skogsindustriernas yttrande

Inférandet av ett nytt vagnat for fordon med en bruttovikt upp till 74 ton ger minskad miljépaverkan, farre last-
bilar pa viagarna, forbattrar trafiksdkerheten samt starker industrins konkurrenskraft. Det ar mojligt att gora med
dagens teknik och skogsnaringen har genom forskningsprojekt och demonstrationsférsok visat att det finns
tydliga samhallsekonomiska vinster med inférandet.

Inférandet av en ny bdrighetsklass
Skogsindustrierna valkomnar inférandet av en ny barighetsklass, BK4.

Bemyndigande fill Trafikverket

Skogsindustrierna avstyrker den del av férslaget som innebar att Trafikverket ges mojlighet att meddela fore-
skrifter om att forandet av fordon eller fordonstag ska vara forenat med villkor. Skélen till att Skogsindustrierna
avstyrker den delen av forslaget ar i huvudsak tre:

For det forsta har redan Transportstyrelsen idag genom 8 kap. 16 § fordonsférordningen (2009:211) be-
myndigande att meddela foreskrifter om krav pa fordon. Ett forslag om att Transportstyrelsen ska ges utokat
bemyndigande att meddela foreskrifter om villkor pa BK4-végar ar dessutom remitterat. Skogsindustriernas
bedomning ar att det féreslagna bemyndigandet till Trafikverkets blir snarlikt och tacker samma omrade som
Transportstyrelsens bemyndigande. Skogsindustrierna anser att det dr olampligt att tvd myndigheter har
foreskriftsratt pa samma omrade. Det riskerar att skapa forvirring om vilken myndighet som ar ansvarig for
regelverket och vi forordar darfor att ansvar for detta fortsatt dligger Transportstyrelsen. Se dven Skogs-
industriernas remissvar gillande d&rende N2016/07964/MRT.

For det andra ar det féreslagna bemyndigandet till Trafikverket obegransat och kan darmed anvéndas for att
reglera annat an trafiksakerhet och framkomlighet. Skogsindustrierna podngterar vikten av att inte stilla
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omotiverade specifika krav for fordon pa BK4-vagar. Samma hoéga krav motiverade med hansyn till trafiksdkerhet
och framkomlighet ska gilla som pa 6vriga vagar. Ett obegransat bemyndigande till Trafikverket med avseende pa
fordon pa BK4-vigar kan medfora att skillnaden mellan BK1 och BK4 blir storre. Det kan innebara att man tappar
den samhallsekonomiska nyttan som dr avsikten med den nya barighetsklassen. Det ar viktigt att det ar enkelt att
fardas mellan olika barighetsklasser, vilket myndigheter bor beakta vid regelgivning. Skogsindustrierna paminner
vidare om att riksdagen vid beslut om att inféra BK4, meddelat att det endast &r vigarnas barighet som ska
beaktas och vara styrande vid klassning av vagar.

Avslutningsvis motiveras forslaget med att det behovs bestimmelser om att fordon pa BK4-vag ska vara utrustade
med sa kallat tvillingmontage. Skogsindustrierna anser inte att det &r motiverat att inféra ett sadant generellt krav
for alla fordon som fardas pa BK4-vagnatet. Skogsindustrierna menar att fordonsagare anpassar dackskon-
figurationer efter den last som ska transporteras och var man ska kora. En reglering dver hela vagnatet behovs
darfor inte. Forskning (Granlund och Lang, 2016) visar att tvillingmontage forsamrar valtstabilitet, 6kar tjanste-
vikt, och darmed 6kar bransleférbrukning, samtidigt som vagslitage minskar nagot. Krav pa tvillingmontage leder
darmed negativa effekter, som 6kade utsldapp. Vidare kan kravet pa tvillingmontage inte anses vara teknikneutralt,
eftersom det finns andra teknikldsningar som paverkar dacktryck, som till exempel CTI (Central Tyre Inflation).
Regleringar bor foreskriva vilken funktion eller effekt som ska uppnas, inte hur den ska uppnas.

En annan aspekt pa fragan ar att studien som ligger till grund for férslaget om krav pa tvillingmontage
(Konsekvenser av olika ddckskonfigurationer fér tunga fordons inverkan pad vdgndtet, Trafikverket 2016) saknar
systematik vilket innebar att det inte rader enighet kring vilka slutsatser som kan dras av studien. Skogs-
industrierna avstyrker darfor fran att beslut tas i fragan och bedomer att det i nulaget inte gar att infor detalj-
regler med endast den aktuella studien som underlag. Skogsindustrierna dr medvetna om att detta kan fa
konsekvenser for Trafikverkets prioritering av ett kommande vagnat.

Forslag om viktbestGmmelser och nya bruttoviktstabeller

4 kap. 12 § trafikférordningen
Skogsindustrierna tillstyrker férslagen om vilka relationer mellan axeltryck for olika typer av axelkombinationer
och fordons maximala bruttovikt som ska gilla for respektive barighetsklass.

4 kap. 13 § trafikférordningen
Skogsindustrierna tillstyrker forslag om minsta avstand mellan sista axel pa fordon och forsta axel pa tillkopplat
fordon.

Skogsindustrierna avstyrker den foreslagna skrivningen som anger: "Vid jaimforelse med bilaga 1 ska de varden
som anges for slapvagnar dven tillimpas for de fall ddr dragfordonet ingdr i jimférelsen.”

Skogsindustrierna anser lydelsen bor skrivas sa att bra lastférdelning kan uppnas pa BK1-vagar med fordon
optimerade for BK4, det vill sdga att for sista axelgruppen pa dragfordonet och forsta axelgruppen pa slapet far
slapvagnsvirden tillimpas. Skogsindustrierna bedémer att detta uppnas om ordet ska byts ut mot fdr i
forordningstexten. Forordningen blir da dven i 6verensstimmelse med det forslag i frigan som lamnades av
Trafikverket i rapporten "Férdjupade analyser av att tillata tyngre fordon pa det allmanna viagnatet”.

4 kap. 14 § trafikférordningen
Skogsindustrierna tillstyrker férslaget om att fordon som anvands i internationell trafik under vissa
forutsattningar dven far foras pd vagar klassade som BK4.

Bilaga 1 och 4 till trafikférordningen
Skogsindustrierna tillstyrker féorandringarna i bilaga 1 och foérslag om en ny bilaga 4 och dess innehall.
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Forslag om nytt férbudsmarke

2 kap. 8 § vigmdrkesforordningen
Skogsindustrierna tillstyrker forslaget om ett nytt forbudsmarke.

Skogsindustriernas utgangspunkt

Sverige ar ledande inom EU nar det géller fornybar energi. Till stor del beror det pa en valutvecklad anvandning
av bioenergi i samhéllet genom fjarrvirmesystemet och genom att skogsindustrin till stor del anvander bioenergi
fran restprodukter for sina egna virmebehov och processer Energin som behovs tillprocesser och uppvarmning
inom pappers- och massaindustrin kommer till 96 procent fran féornybar bioenergi och sagverkens ar i princip helt
fossilfria. Produktion av biodrivmedel har pabérjats genom foradling av tallolja till talloljediesel. Med valskotta
skogar och en skogsindustri i varldsklass som grund har Skogsindustrierna stallt upp en offensiv vision: att skogs-
ndringen driver tillvaxt i viarldens bioekonomi. Bioekonomin bidrar till att bryta dagens fossilbaserade ekonomi
och till att uppna EU:s och Sveriges klimatpolitiska malsattningar. En bio-ekonomi utgar fran fornybara ravaror,
som anvands pa ett hallbart séitt.

De biobaserade produkter Skogsindustriernas medlemsforetag redan idag tillverkar - bioenergi, sdgade travaror,
massa och papper - kommer att vara basen under atskilliga ar framover men kompletteras stindigt med nya
produkter som textilfibrer till kldder, kemikalier, drivmedel, etc. En utveckling av bioekonomin handlar alltsa inte
enbart om att ersitta fossilenergi med bioenergi utan i hog grad om att ersitta vaxthusgasintensiva och dndliga
produkter med férnybara For att framtidssatsningar ska kunna finansieras kravs en politik som leder till stark
internationell konkurrenskraft for skogsindustrin. En val utbyggd infrastruktur som grund for effektivare och
darmed konkurrenskraftiga transporter ar en viktig del i denna konkurrenskraft.

Skogsindustrin exporterade ar 2016 cirka 90 procent av produktionen av massa och papper och cirka 74 procent
av sagade travaror. Genom Sveriges geografiska lage i varlden och stora avstand inom landet ar skogsindustrin
starkt beroende av vil fungerande transporter for sin internationella konkurrenskraft. For att begriansa avstands-
nackdelarna har skogsindustrin byggt upp effektiva logistik- och transportsystem dar alla transportslag utom flyg
ingar.

Skogsindustrin ar en av de branscher som képer mest transporter i Sverige. Skogsnaringen upphandlar
logistiktjanster for drygt 25 MDSEK per ar. Vid export av skogsindustriprodukter &r cirka 25 procent
lastbilstransporter, 65 procent sjétransporter och 10 procent jarnvagstransporter. Val av transportslag beror pa
produkt och destination, men oftast sker en kombination av transportslag. For transporter inom Sverige anvands
bade tag och lastbilar. Lastbil ar det dominerande transportslaget for rundvirke (64 procent), flis (85 procent) och
sagade travaror (87 procent). For andra produkter giller det omvénda med hogre andel jarnvag for massa

(62 procent) och for papper (85 procent).

For Skogsindustrierna
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