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Ytirande over forslag till nya barighetsforeskrifter i Kalmar, Skane,
Jonkopings, Kronobergs och Blekinge Idan

Skogsindustrierna yttrar sig endast 6ver de delar av foreskrifterna som galler barighetsklass 4.

Sammanfattning
Skogsindustrierna:
e vilkomnar utdkningen av viagar som ska tillhdra barighetsklass 4, BK4,
o tillstyrker de féreslagna vagstrackorna for barighetsklass 4,
e vilkomnar den forskning som planeras nar det galler fér- och nackdelar med dubbelmonterade
hjul, som aviserats tidigare,
e Onskar se ett ytterligare utvidgat vagnat i nartid,
e Onskar att Trafikverket region Syd aktivt verkar for ett funktionellt BK4-vagnat dven pa de
kommunala vagarna i regionen
e uppmanar Trafikverket region Syd att registrera de foreslagna vagstrackorna i Nationell
Viagdatabas i god tid innan beslut fattas for att mojliggora analys av vagnatets funktionalitet.

Skogsindustriernas yttrande

Utdkat vagnat BK4

Skogsindustrierna valkomnar och tillstyrker att foreslagna vagstrackor ska tillhora barighetsklass 4.
Inféorandet av ett vagnat for fordon med en bruttovikt upp till 74 ton ger minskade utslapp och lagre
miljopaverkan, farre lastbilar pa vagarna, forbattrad trafiksdkerhet samt starker industrins konkurrens-
kraft. Skogsniringen har genom forskning och demonstrationer visat pa tydliga samhallsekonomiska
vinster med fordon som kan lasta mer gods. Den féreslagna utvidgningen av BK4-véagnatet ar darfor mycket
positiv. Skogsindustrierna vill podngtera vikten av en fortsatt utvidgning av BK4-vignatets sma och stora
vagar, i nartid, for att alla positiva effekter av en ny barighetsklass ska infrias. En fortsatt tat dialog med
naringslivet i regionala barighetsgrupper om vilka viagar som ska tillh6ra barighetsklass 4, efterfragas. En
koordinering mellan barighetsgrupper i angransande regioner ar avgérande for ett vignat med mojlighet
till funktionella och effektiva godsfloden med start och slutpunkt pa BK4.

Samverkan med kommuner i l&net

Skogsindustrierna konstaterar att en mycket begransad del av kommunala vagar i ldnen inom region Syd
har pekats ut som BK4. Skilen till detta kan vara manga, men Skogsindustrierna bedémer att ett skal kan
vara att kommunerna saknar information och stéd fran Trafikverket i processen. Skogsindustrierna vill
darfor uppmana Trafikverket att intensifiera den samverkan och dialog som fors med kommuner for att
sakerstilla att kommunala viagar som behdovs for ett funktionellt BK4-vagnat ocksa klassas som BK4. Det
giller fraimst kommunala végar till och fran industri, godsterminal eller hamn fran en statlig BK4-vag.
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Dubbelmonterade hjul

Skogsindustrierna har redan tidigare framfort att vi inte anser att kraven pa dubbelmonterade hjul pa vissa
av de vagar som ska tillhora barighetsklass 4 ar tydligt motiverat. Eftersom Trafikverket meddelat
foreskrifter om att forandet av fordon eller fordonstag ska vara forenat med villkor har Trafikverket d&ven
ett ansvar att utvardera regleringen. Skogsindustrierna har blivit informerade om att Trafikverket avser att
folja upp olika aspekter pa BK4 vagnitet genom ett langsiktigt FOI projekt och att en faktor att f6lja
kommer vara dickens paverkan pa viagarna. Skogsindustrierna valkomnar ett sddant projekt och utgar fran
att nar mer detaljerad kunskap kommer fram kommer fragan tas upp for 6vervagande igen.

Registrering av BK4 i Nationell Vagdatabas

Vid tidigare remitteringar av forslag pa BK4-vagar, i region Nord och region Mitt, har vissa kortare
vagstrackor inte kommit med, vilket senare visat sig vara misstag. For att undvika detta och for att majlig-
gora en analys av det foreslagna vagnatet foreslar Skogsindustrierna att de foreslagna vagarna registreras i
NVDB innan beslut. En noggrann analys innan beslut skulle spara tid genom att dndringsbeslut undviks.

Skogsindustriernas utgdngspunkt

Med en skogsindustri i varldsklass som grund har Skogsindustrierna stallt upp en offensiv vision: att
skogsnaringen driver tillvaxt i varldens bioekonomi. Bioekonomin bidrar till att bryta dagens
fossilbaserade ekonomi och till att uppna EU:s och Sveriges klimatpolitiska malsattningar.

De biobaserade produkter Skogsindustriernas medlemsforetag tillverkar - bioenergi, sdgade travaror,
massa och papper - kommer att vara basen under atskilliga ar framdver men kompletteras standigt med
nya produkter som textilfibrer till klader, kemikalier, drivmedel, etc. En utveckling av bioekonomin handlar
inte enbart om att ersatta fossilenergi med bioenergi utan i hog grad om att ersatta dndliga produkter med
fornybara. For att framtidssatsningar ska kunna finansieras kravs en politik som leder till stark
internationell konkurrenskraft for skogsindustrin. En val utbyggd infrastruktur som grund for effektivare
och ddrmed konkurrenskraftiga transporter ar en viktig del i denna konkurrenskraft.

Skogsindustrin exporterade ar 2018 cirka 90 procent av produktionen av massa och papper och cirka

70 procent av sagade travaror. Genom Sveriges geografiska liage i virlden och stora avstand inom landet ar
skogsindustrin starkt beroende av val fungerande transporter for sin konkurrenskraft. For att begransa
avstands-nackdelarna har skogsindustrin byggt upp effektiva logistik- och transportsystem dar alla
transportslag utom flyg ingar.

Skogsindustrin ar en av de branscher som képer mest transporter i Sverige. Skogsnaringen upphandlar
logistiktjanster for drygt 25 MDSEK per ar. Vid export av skogsindustriprodukter ar cirka 25 procent
lastbilstransporter, 65 procent sjétransporter och 10 procent jadrnvagstransporter. Val av transportslag
beror pa produkt och destination, men oftast sker en kombination av transportslag. For transporter inom
Sverige anvands bade tag och lastbilar. Lastbil ar det dominerande transportslaget for rundvirke

(64 procent), flis (85 procent) och sagade travaror (87 procent). For andra produkter giller det omvanda
med hogre andel jarnvag for massa (62 procent) och for papper (85 procent).
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